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S ¢ e n a Toekonistverkenning

Voortzetten huidige exploitatie totdat huidige schepen zijn afgeschreven (2033). In deze dienstregeling ¢ 178.649.600
biedt het eerste schip dagelijks eamursverbindingen biedt het tweede schip in de ochtendspits,
avondspits en het zomerseizoen extra afvaarten, waarmee éatfuurs-verbindingontstaat.
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Beperkte inkrimping dienstregelinganaf 2019 in lijn met uitstroom personeel € 164.649.700

Vervang één SWAT$thip door een nieuw (groot) schigapaciteit 299 i.c.m uursdienstregelingn 2019 € 151.344.000
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ing. S.J.P. Keijmel, Boulevard 8, 4511AC Breskens, Nederland,

Vervang één SWATsthip door een nieuw (groot) schigapaciteit 299 i.c.m uursdienstregelingn 2024 € 153.660.900

+31651426837, sjp _keijmel @hotmail.com

Gefaseerdevervanging van beide scheperéén in 2019 en één in 2024loor nieuwe scheper{capaciteit € 159.916.300
200

SLIDES NIET GESCHIKT VOOR

Gefaseerdevervanging van beide scheperéén in 2024 en één in 202%9loor nieuwe scheper{capaciteit € 163.220.800
200)

Verkoop één SWATH schip en vraagndekt een groot schip mee te nemerc.m uursdienstregelingn 2019 ¢ 168.772.800

5} Busvervoer € 40.609.200
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Schepen VS Vervoersaanbod

Scenario 1: Doorvaren met 2 SWATHS, 2UURDIENST (ZOMER)
Scenario 2: 1 Nieuw 299p Schip, UURDIENST (Gehele JAAR)
Scenario 3: 2 Nieuwe 199p Schepen, 2UURDIENST (ZOMER)

299p Scenario 2 199p Scenario 3 186p SWATH

+31651426837, sjp _keijmel @hotmail.com

Maximaal per uur: Maximaal per uur: Maximaal per uur:
299p 398p 372p

Correctie van ~12% voor personen <4jr.
Maximaal per uur: Maximaal per uur: Maximaal per uur:
265p 350p 330p
Maximaal per Y2uur: Maximaal per Y2uur: Maximaal per Y2uur:

132p 175p 165p



'
@)
o
>
|_
==
T
O
%)
LUl
o
|_
L
Z
%)
LUl
a
—
)

PUBLICATIE!

Vragen over de inhoud:
ing. S.J.P. Keijmel, Boulevard 8, 4511AC Breskens, Nederland,

+31651426837, sjp _keijmel @hotmail.com

Ve rVO e rS aan b O d (pagina 15 TOEKOMSTVERKENNING)

Maximale capaciteit

In het kader van de veiligheid is de maximale capaciteit van de SWATH schepen 186 personen en 90
(brom-) fietsen. Om te voorkomen dat dit aantal overschreden wordt, wordt gerekend met een
maximum van betalende reizigers van 165. Uit tellingen op drukke zomerse dagen blijkt namelijk dat
op een vol schip gemiddeld 21 personen vervoerd worden onder de 4 jaar. Deze personen hoeven niet
te betalen. Daarom is het reizigersaantal (aantal betalende reizigers) in de statistieken nooit hoger dan
165 personen en wordt te alle tijden voldaan aan de veiligheidseis van maximaal 186 te vervoeren
personen.

Op topdagen in het hoogseizoen (mooi weer, vaak i.c.m. een festival zoals Visserijfeesten Breskens,
Rescue en Sail) komt het voor dat de boot vol is, waardoor de reiziger een half uur moet wachten. Het
komt zelden voor dat reizigers langer dan een half uur vertraging hebben. In augustus 2014 (de drukste
maand) kwam het 58x (6,7% van alle afvaarten in augustus) voor dat de boot van Breskens — Vlissingen
vol was, in augustus 2013 was dit 113x (13% van alle afvaarten in augustus) het geval. Ook komt het
voor dat het maximaal aantal (brom-) fietsen is bereikt, zodat reizigers met (brom-) fiets een afvaart
moeten wachten,
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Huidige Capaciteit ~ Sj)_NATH

hoogseizoen, beide reisrichtingen
Capaciteit 299p schip UURSDIENST
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Huidige Capaciteit ~ SWATH

Figuur 11: Reizigersaantallen/afvaart weekende

Capaciteit 299p schip UURSDIENS hﬂﬂES eizoen
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Verhoging van het tarief leidt in het hoogseizoen tot een reizigersuitval van 23-25%, terwijl dit in het
laagseizoen leidt tot een uitval van 0-8%. Aanpassing van het vaarvenster naar 7 — 19u leidt in het
hoogseizoen tot een reizigersverlies van 12%, naseizoen 14% en in het laagseizoen tot 20-25%. Het
beperken van de dienstregeling tot de brede spitsperiode heeft een extremer effect, namelik een
reizigersverlies van 28% in de zomer, 22% nazomer en 36% in het laagseizoen. Aanpassing van de
frequentie geeft 8-11% van de reizigers in het hoogseizoen aan niet meer met het fietsvoetveer te
reizen. In weekenden in het laagseizoen zou de reizigersuitval nihil zijn.

Reizigersaantallen zullen dalen door wachttijden en verminderde
vaarfrequentie! Inkomsten zullen ook dalen->negatieve spiraal



De Westerschelde
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Bron: Analyse van windklimaat in Nederland (UvA) op basis van gegevens van KNMI.

Hoogste uurgemiddelde KNMI~14,52% - Uurgemiddelde KNMI~3,88% - Daggemiddelde KNMI~2,19% i Hoogste Windstootgemiddelde~17,98% (2015)

Hoogste uurgemiddelde KNMI~11,11% - Uurgemiddelde KNMI~2,85% - Daggemiddelde KNMI~1,39% i Hoogste Windstootgemiddelde~16,04% (1908-201610)*
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Betrouwbaarheid nieuw schip

De potentiele besparing voor vervangingsstrategie A is reeds geschetst. Vervanging van de schepen
biedt kansen om een nog grotere de besparing op onderhoud en brandstofverbruik te realiseren. Naar
verwachting zijn de kosten voor de aanschaf van een schip met de capaciteit van 200 passagiers, welke
inzetbaar is tm windkracht 8 € 5 miljoen.
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f LLI S m ('—‘@ T Bij de aankoop van een nieuw schip is het uitgangspunt dat gekozen wordt voor een meer standaard
— 90 uitvoering, wat tot lagere aanschaf en onderhoudskosten zal resulteren. Dit nieuwe schip moet kunnen
OF£<3 & ;
< £ o GE) . 19 aanlanden binnen de huidige voorzieningen. Bij bepaalde weersomstandigheden (0.a. hoge
(L{J) O =2 B = pag ina windkracht, ongunstige windrichting en golfhoogte) zal dit schip niet meer inzetbaar zijn, waarmee het
= &= q_ = . serviceniveau in vergelijking tot het SWATH schip in theorie af neemt. De keuze voor wel/niet varen
O 58w agina20 —> ey - tein heeft hier
— 2 o wordt gemaakt op basis van veel meer factoren dam alleen de windkracht, de kapitein heeft hierin de
m°T& 8 2 2
— S & < (toekomstverkenning) ultieme beslissingsbevoegdheid. Om de overtocht voor de passagiers comfortabel te laten zijn, zal een
w2 > ™ nieuw schip met andere vaareigenschappen naar verwachting vanaf windkracht 7 niet meer kunnen
E o EE & varen.
N
n =3
Q0 Vervangingsstrategie B biedt een grotere besparingskans omdat het aantal afvaarten verder terug
L £ Q :
) = 0‘7', loopt, en daarmee nog een slag kan worden gemaakt op het gebied van brandstofverbruik, onderhoud
— Y + en personeel. Uit een inschatting van oktober 2013 blijkt dat een schip met een capaciteit van 299
(7; o passagiers en inzetbaar tot windkracht 7 naar verwachting € 7,65 miljoen zal kosten in aanschal.
=
0
o T De Maslow-piramide geeft aan dat de reiziger veiligheid en betrouwbaarheid als basis stelt voor ieder
= . 2 1 vervoersmiddel en iedere dienstregeling. Uitval mag maximaal 2% zijn en de punctualiteit voor vertrek-
paglna en aankomsttijd moet goed zijn. Verder kan aan deze basisvoorwaarde worden voldaan door

gecertificeerde schepen in te zetten. Een fietsvoetveer met één schip biedt te veel risico's en is

pag I na 22 > daarmee geen betrouwbaar alternatief ('één schip is geen schip').

(toekomstverkenning)




WI n d (GROTER OF GELIJK AAN 7Bft)
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Nieuw 299p Schip? - Conclussie

AVinder capaciteit in de ZOMER, terwijl er al wachttijden zijn!
Avinder capaciteit in de ZOMER, terwijl hier de meeste inkomsten zijn!

MADALING van aantallen passagiers, terwijl scenario 2 rekent met een
gelijkblijvend aantal!

AGeen groeimogelijkheden meer, geen toekomstperspectief!
AJITVAL i.v.m. wind/zeegang zal, (of men nu uitgaat van het

daggemiddelde, uurgemiddelde of hoogste uurgemiddelde dat het Bft 7
of meer is) altijd hoger liggen dan 2%!

12
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Nieuw 299p Schip? - Conclussie

Hoe kunnen we dit oplossen?
KCapaciteit verhogen -> Groter schip of 2¢ Schip (scenario 3a&3b)

Ankomsten verhogen -> Prijsdifferentiatie geeft een daling in aantal
passagiers (negatieve spiraal)

AJITVAL verminderen -> Duurder schip welk een hogere
windkracht/zeegang aan kan!

Scenario 2a & 2b zijn niet toekomstbestendig en zijn niet realistisch
als het op kosten aankomt, of het schip zal duurder worden als men aan
de eisen wilt voldoen of de inkomsten zullen teruglopen.

Scenario 3a&3b zijn een beter alternatief, maar voldoen de schepen?
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Alternatieve Sc e nar

mission
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proportions and cost
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Key:
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Alternatleve Scenaril o0S

-GEEMUTOVERVOER-Vervanging/an beide schepen in 202@oor nieuwe conventionele schepen (type ¢ 176.925.911
EIRA/VOLDA) (capaciteit 299) Wi @LDOEN aan alieegangseisemoor de Westerschelde. In deze

dienstregeling biedt het eerste schip dagelijks eensverbindingen biedt het tweede schip in de ochtendspi

avondspits en het zomerseizoen extra afvaarten, waarmeehe#fours-verbindingontstaat. Toekomstige

groei blijft mogelijkd

-GEEM\UTOVERVOER-Vervanging/an beide schepen in 201@loor nieuwe ELEKTRISCHE SCHEPEN ( ¢  160.454.770
EIRA/VOLDA) (capaciteit 299) Wi@LDOEN aan aliegangseisemoor de Westerschelde. In deze

dienstregeling biedt het eerste schip dagelijks eensverbindingn biedt het tweede schip in de ochtendspi

avondspits en het zomerseizoen extra afvaarten, waarmeehe#fuurs-verbindingontstaat. Toekomstige

groei blijft mogelijkd

-METAUTOVERVOER-Vervangingan beide schepen in 20t@oor nieuwe conventionele schepen (type € 142.472.462
EIRA/VOLDA) (capaciteit 299p+90voertuigenV@DOEN aan allegangseisexoor de Westerschelde.

Benut de mogelijkheid tot voertuigenvervoer en pas de haven hier minimaal op aan. In deze dienstregel

biedt het eerste schip dagelijks eanrsverbindingen biedt het tweede schip in de ochtendspits, avondspits

het zomerseizoen extra afvaarten, waarmee &affuurs-verbindingontstaat. Toekomstiggroei blijft

mogelijkl Enige optie waarbij evt. eemarktpartij interessezou tonen.

PUBLICATIE!
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-METAUTOVERVOER-Vervanging/an beide schepen in 20t9oor nieuwe ELEKTRISCHE SCHEPEN (1 ¢ 126.001.321
EIRA/VOLDA) (capaciteit 299p+90voertuigen)/@&DOEN aan aleegangseisemoor de Westerschelde.

Benut de mogelijkheid tot voertuigenvervoer en pas de haven hier minimaal op aan. In deze dienstregel

biedt het eerste schip dagelijks eanrsverbindingen biedt het tweede schip in de ochtendspits, avondspits

het zomerseizoen extra afvaarten, waarmee éaffuurs-verbindingontstaat. Toekomstiggroei blijft

mogelijkl Enige optie waarbij evt. eemarktpartij interessezou tonen.
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Keuze Schip Scenario 6&7

Scheepskeuze Scenario 6a&6b
Type: EIRA/VOLDA Nieuwbouwprijs: EMHZpYfY O0cl 0 K
Passagiers: 299 Voertuigen: 0

Scheepskeuze Scenario 7a&7b
Type: EIRA/VOLDA Nieuwbouwprijs: eEMHZpYfY oOTIFO0O K €
Passagiers: 299 Voertuigen: 90 Havenaanpassingen: € p Y f

Vervoersprognose: / I iim ! dzi2Qadwm: @ly 2{¢dn ! dzi2Qa LI

.l_l Oooooo

B - — =

- 1 — - i
S — E—-

Nieuwbouwprijs is werkelijk 410min, met 12,5min gerekend!

Onderhoud is op basis van het motorvermogen geschaald: 1156.246 per schip (oorspronkelik geschat 1,5% van 10min)
Brandstofkosten op basis van 84ltr/afvaart (eerdere berekeningen)

Havenaanpassing meegenomen in Scenario 7a&7b

16
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Keuze Schip Scenario 6&7

Waardes voor scenarioberekening

Conventioneel Scenario 6a&7a:

Onderhoud is op basis van het aandrijvend motorvermogen geschaald: 1156.246 per schip
Brandstofkosten op basis van 84ltr/afvaart (eerdere berekeningen)

Levensduur: 30 jaar

Bemanning 4p.

Electrisch Scenario 6b&7b:

Nieuwbouwprijs is 110% van Conventioneel

Onderhoud is op basis 1/6 (16%) van Conventioneel MAAR gerekend met 25%

Brandstofkosten op basis van 50% van Conventioneel schip (verhouding U/kWh vs. Brandstof U/ltr)
Levensduur: 35 jaar

Bemanning 4p.

EVT. Voertuigen Scenario 7a&7b:

Toename van 1% van het huidige totale vervoer over de Westerschelde
1 CAT1 Aut o 0isl OABtVrachtivagenger afvaart

Groei: 4%

Gemiddelde genomen tussen T-Tag tarief en normaal tarief

17
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Berekening Scenario 6&7

AScenario 1a (huidige situatie als uitgangspunt gebruikt)
AOp basis van Begroting (pagina 16&17 toekomstverkenning)
AOp basis van Jaarrekening WesterscheldeFerry

A00p Schip uit Scenario 3a&3b bepaald op basis van statistiek (vervangt huidige schepen in 2033)
A-750kW motorvermogen
A-Onderhoudskosten geschaald naar motorvermogen (~2% van nieuwbouw waarde)
Averschilberekening gemaakt tot scenario 3a&3b overeenkomen met de gegeven waarden uit
de toekomstverkenning!

AScenario 6a&6b opgesteld en doorgerekend (EIRA/VOLDA) op basis van Scenario 1a.
Averschilberekening gemaakt voor conventioneel schip en elektrisch aangedreven schip!
AGeen voertuigen vervoer, dus geen haven aanpassing

AScenario 7a&7b opgesteld en doorgerekend  (incl. VOERTUIGENVERVOER)

Adavenaanpassing toegepast voor autovervoer.
Aduidige toltarieven WesterscheldeTunnel als uitgangspunt gebruikt!

18
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Vooruitgang?
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